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Die Dokumentation beschreibt auch Objekte (Strecken,
Linienfihrungen, Abschnitte), welche nur noch wenig oder keine
historische Wegsubstanz enthalten. Diese sind in der Inventarkarte
als graue Linien dargestellt. Sie sind historische Verkehrswege von
nationaler Bedeutung, sind aber nicht Teil des Bundesinventars (Art.
3 VIVS).
(Ziirich -) Frauenfeld - Kreuzlingen ( - Konstanz)
1033, 1034, 1053, 1054

Stand Juli 1994 / SP

Uberblick

Die Strecke Zirich - Konstanz ist eine der wichtigsten
Landverbindungen der Nordostschweiz. Sie kdnnte auf rémische
Zeit zurlickgehen, gewann ihre Hauptbedeutung aber etwa seit dem
14. Jahrhundert.

Die eigentliche historische Fortsetzung der Strecke im Westen ist
aus rein technischen Griinden unter einer eigenen Nummer als TG
4 inventarisiert, bildet ansonsten aber zusammen mit TG 3 eine
Einheit.

Fruhe Belege und Linienfihrungen

Eine rdmische Verbindung zwischen den beiden Kastellorten Pfyn
und Konstanz wird haufig angenommen; irgend ein direkter
Nachweis liegt bisher allerdings nicht vor. Das Thema wird daher
nicht weiters behandelt.

Der erste klare Beleg fir diese Strecke stammt aus dem Jahr 1146.
In diesem Jahr zog der hl. Bernhard von Clairvaux von Konstanz
Uber Winterthur nach Zirich (TUB II: Nr. 28, 1146 zitiert nach
MOSER 1930: 45 f.). Im Hochmittelalter ist eine Steigerung des
Verkehrs festzustellen (MOSER 1930: 48).

Eine altere frihneuzeitliche oder allenfalls mittelalterliche
Linienflhrung (TG 3.1) I&sst sich nur mit grosser Unsicherheit
erschliessen, da vorerst weder altere kartographische Belege noch
Quellen in der zur Verfiigung stehenden Zeit beigebracht werden
konnten. Fir einen Teil zwischen Konstanz und Tagerwilen ergibt
sich aus ganz neuen archaologischen Untersuchungen der seltene
Nachweis fiir einen mittelalterlichen Strassenverlauf, welcher leider
bei den Uberwachten Bauarbeiten auch weitgehend zerstért wurde.
Die Ergebnisse werden im Jahr 2000 publiziert werden (vgl. TG
3.2.9). Fir diesen Teil liegen auch Quellenbelege vor, welche
allerdings keine Fernziele nachweisen.

Klar nachweisbar ist die Linienfiihrung des Neubaus von Frauenfeld
nach Konstanz in den Jahren 1777 — 1780 (TG 3.2). Die Strasse
wurde neu ausgesteckt und gebaut - nach Bericht des Landvogtes
in vorzuglicher Weise (HASENFRATZ 1908: 198 - 204). Sie ist im
Verzeichnis der Landstrassen von 1779 als Nr. 1 aufgefiihrt
(HASENFRATZ 1908: 196-198). In diesem Neubau dirfte auch die
altere Linienflhrung grossteils aufgegangen sein.

Die Thur musste bei Pfyn, trotz der Wichtigkeit des Uberganges,
immer mit Hilfe einer Fahre Gberquert werden. Es gibt zwar einen
einzelnen Beleg fiir eine Briicke oder einen Steg im 16. Jahrhundert
(MOSER 1930: 107; ETTER 1982: 39), der aber aber sehr unsicher
ist. Der Bau einer Thurbriicke 1794 veranderte den Verlauf im
Bereich des Thuriiberganges stark, sodass dafiir eine eigene kurze
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Linienflhrung (TG 3.3) zwischen Felben und Pfyn definiert werden
kann.

Erst im 19. Jahrhundert erfolgten wieder gréssere Ausbauten,
welche vor allem im Bereich von Waldi ein ganzlich neue
Linienflhrung hervorbrachten (TG. 3.4).

Wichtige Orte

Die Bedeutung von Konstanz als zentraler Ort im Bodenseegebiet
ist in der IVS Dokumentation unter TG 40 dargestelit.

Frauenfeld bildete zwar den Verwaltungsmittelpunkt der
Landgrafschaft Thurgau, besass aber 6konomisch kein allzu
grosses Gewicht. Weitere Einzelheiten sind im
Geschichtsbeschrieb zu TG 8 dargestellt.

Bedeutung der Strecke

Bereits im 13. Jahrhundert musste die Stadt Ziirich ihre wichtige
Verbindung nach Osten teilweise mit Gewalt sichern. Beispiel dafir
ist die sogenannte "Wellenberger Fehde". Nach mehreren
Uberfallen der Ritter von der Burg Wellenberg (6stl. Frauenfeld) auf
Zurcher Kaufleute zerstorte schliesslich die Stadt die Burg
Wellenberg (WALLI 1907: 5 f; FEGER 1958: I/ 232 f.). Die
Wellenberger waren, wie viele Adelsgeschlechter in dieser Zeit,
durch die Veranderungen der allgemeinen Wirtschaftsstruktur
6konomisch ins Abseits geraten. Eine Erscheinung dieses Wandels
waren gerade der sich verstarkende Verkehr und die steigende
Bedeutung von sicheren, weitrdumigen Verbindungen. Und eben an
diesem Verkehr versuchten die Wellenberger sich zu "sanieren".
Ironie der Geschichte: im 17. Jahrhundert mussten dann die
Untertanen der Herrschaft Wellenberg die Naturalzehnt-Ertrage fir
den Gerichtsherren auch auf den Markt in Zirich fihren (HAGEN
1982: 78).

Im ausgehenden Mittelalter Iasst sich die Bedeutung der Strecke
differenzierter erkennen. Sie stellte fiir die Region sudlich von
Boden- und Untersee sicher die wichtigste Verbindung dar, da sie
den Anschluss an das Oberdeutsche Industriegebiet bildete.
Allerdings erfolgten die Warentransporte auf der Achse Nordosten -
Sudwesten bevorzugt auf dem Wasser (AMMANN 1936/37: 137 f.).
Fur das 14. Jahrhundert gibt es eine Flille von Belegen fiir
Handelsbeziehungen zwischen Zirich und Konstanz (SCHNYDER
1937: passim).

Aus den vielen mdglichen Beispielen seien nur die folgenden
genannt: 1373 wurde ein Kleriker, der eine Kollekte nach Konstanz
bringen sollte, bei Breiti durch die Ritter von Spiegelberg Gberfallen
(SCHNYDER 1937: Nr. 295). 1471 zog eine Schafherde von Zirich
nach Konstanz. Schon in Zlrich Oberstrass verursachte ein Hund
Tatlichkeiten (SCHNYDER 1937: Nr. 1251). Zur Zeit des
Konstanzer Konzils verbot der Rat in Ziirich mehrfach die Ausfuhr
von Lebensmitteln nach Konstanz (SCHNYDER 1937: Nr. 717,
1416/17).

Die Strecke behielt ihre grosse Bedeutung auch im 19. Jahrhundert.
Sie wurde innerhalb des Kantons von Anfang an als Verbindung in
die oberste Klasse der ,Heer- und Hauptstrassen” eingeteilt (vgl.
Linienfihrungsbeschrieb TG 3.4).

Verhaltnis zum Wasserweg:
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In den meisten Fallen ist allerdings nicht klar, ob der Landweg oder
der Wasserweg benutzt wurde. Aus den wenigen in dieser Hinsicht
klaren Belegen ergibt sich ein recht eindeutiges Bild: der
Warentransport erfolgte meist auf dem Wasserweg von Konstanz
bis Stein oder sogar bis Schaffhausen, vermied also die Strecke
Uber Frauenfeld. Leichtere Dinge, insbesondere Geld, sowie
Personen, nahmen den rascheren Landweg. Auch das Vieh konnte
offenbar billiger selber gehen, wie das Beispiel der Schafherde
zeigt. Ein Beispiel fir den Schwergutertransport liefert ein Geschaft
von 1376. In diesem Jahr kaufte ein Ziircher eine Ladung Zinn in
Konstanz. Die Ladung sollte per Schiff nach Stein gebracht werden.
Der Schiffer war bereit, den Transport auch bis Schaffhausen zu
flhren, falls der Kaufer den Landtransport ab Stein nicht
organisieren konnte (SCHNYDER 1937: Nr. 312).

Anscheinend war also der Landweg vor allem wichtig als
Kommunikationsstrecke fiir Informationen, welche schriftlich oder
durch Personen vermittelt wurden. Die am Geschéaft Beteiligten
benutzten den geradlinigen Landweg, die Ware nahm den billigen
Wasserweg. Auch Zahlungen und wahrscheinlich leichtere,
profitable oder besonders kostbare Giter mochten zu Lande
verschoben werden. In dieses Verkehrssystem passen Lage und
grosse Bedeutung des ziircherischen Zolls in Kloten bestens.

Dieses Muster blieb bis ins 18. Jahrhundert erhalten. Noch 1784
scheiterte ein Versuch der Stadt Frauenfeld, die Flihrung von
Salztransporten zwischen Konstanz und Ziirich via Frauenfeld zu
veranlassen, an zu hohen Zollforderungen und an der angeblich zu
schwachen Murgbriicke (PUPIKOFER 1871: 369). Es gab aber
durchaus auch Landtransporte. Beispielsweise wird im
Zusammenhang mit dem Streit um die Stammheimerstrasse (TG
26) um 1814 auch erwahnt, dass auch Steiner Fuhrleute Waren von
Konstanz tber Frauenfeld nach Zurich transportierten (RIPPMANN
ERNST 1957: 265).

Postdienste:

Einen wesentlichen Anteil am Verkehr hatten die verschiedenen
Postdienste. Bereits um die Mitte des 17. Jahrhunderts verkehrte
regelmassig der "Nuntiatur-Bote" von Konstanz nach Luzern mit
Pferd und Wagen (KOLB 1953: 6). Ein weiterer "Bote" ist ab 1668
belegt (KOLB 1955: 370). Ab 1760 verkehrte regelmassig die
sogenannte "Krazmeyersche Fuhre", ein privater, fahrplanmassiger
Transportdienst. 1790 richteten die Postverwaltung Zirich und die
Reichspostverwaltung in Augsburg einen gemeinsamen Kurs ein.
Es wurde ein Postbiro im "Kreuz" in Frauenfeld eingerichtet; der
Wirt war gleichzeitig der "Postcommis" (KOLB 1953: 6, 10).
Daneben bestanden viele weitere Botendienste auf dieser Strecke,
die somit schon seit dem 17. Jahrhundert befahren wurde,
wahrscheinlich aber nur mit leichteren Fuhren.

—— Ende des Beschriebs ——
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